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Gportart, die ihren Unfang iiberhaupt erft
nady dem Weltfrieg nahm. s war 3ur
jhmerjten Sehidjalsftunde des beutfdhen Bols
tes, als nad) dem ungliidlichen 2Ausgang des
Welttrieges uns jede fliegerifche Betdtigung
durd) bie Cniente-Miadyte unterfagt wurde.

e Das gefamte Fluggerit, [amiliche Anlagen
B~ und Hallen mupten erfidrt werdben. Lange
batte teiner ben Mut, ein neues Flugwefen ju jdaffen, bis fid) eines
Tages auf ber Waffertuppe in der Rbdn eine Schar flugbegeifterter
deutidher Jugend jufammenfand, um hier den Grundjtein fiir eine
neue deutfcye Fliegerei gu fhaffen. BVerbot uns das Verfailler Ditlat,
mit Motorflugieugen 3u fliegen, fo mupten wir uns eben mieder
ohne Motoren in die Liifte erheben. Man fam alfo notgedrungen
auf den Anfang der Fliegerei guriid, gedachte des Altmeifters Lilien-
thal unbd wollte, auf [eine Jdeen unb Berfudye uriidgreifend, den
motorlofen §Flug neu ausbauen.

Bunddyft tonnte man, vornehmlih im usland, diefe anfing-
lichen Berfuche nidht ernft nehmen. Diefe ,Phantajten” jedod), die
damals in aller Gtille ihre erften Rutjdher in notdiirftig jured-
aebajtelten Gleitflugzeugen ausfiibrien, hatten nicht dbie Abfidt, fich
einer tindifdjen Spielerei hingugeben. JIn firaffer Arbeit verbefjerten
fie von Jabr zu Jahr ihre Leiftungen, fo bap aud) bas Ausland
bald begann, aufmertjam auf den deutfhen Segelflug ju fdyauen,

Bei den erften Berfudsfliigen bamals in der Rbin handelte es
fich felbftoerftindlicy suniichjt nur um reine Gleitjliige, meil weder
hinreichende Senntnifle der dort herrfchenden Aufwinde, nod) vor
allem geniigende aerobynamiftge Erfahrungen im Bau guier Lei-
ftungsflugieuge vorhanden waren. In den erjten Wettbewerbsjahren
1920 unb 21 geigten hauptfachlidy Kfemperer, Harth, _‘Belgner und
Martens recht brauchbare Leijtungen. Die befte %Iug{et_[tung erzielte
Harth im Dttober 1921 mit einer Flugaeit von 214 Miniten.

2uf Grund der nun in der Praris gefammelten Erfabrungen
baute man bald jtrimungstechnifch bebeutend befjer burchgebilbete
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er Gegelflugiport ift aweifellos bdie jiingjte

. i

* Mafdyinen. Und fo

fam fdon im ndd-
ften Jabre 1922 ber
jprungbafte, iiberaus
erfolgreidhe  Fort=
fdhritt innerhalb ber
Segelflugbemegung
juftanbe, ber fomobhl
in fportlicher wie in
wiffenfdaftliderfHin-
fidt ben Grunbdftein
biefer neuen Entwid-
Iung bilbete. Man
barf wobl fjagen, dbaf
ber Gport audy dies-
mal ber Wiffenfdaft
MWegbereiter mar und
ihr bas Feld eroberte.
Denn allein dburd
bie gemaltigen {port=
lidgen Leiftungen, an
bie zuerft niemand ju
glauben wagte, und
die bodh fdhon in bie-
jem britten Wett-
bemwerb 1922 jurTat-
fadye mwurden, wurbe
die  Ullgemeinbeit,
fracdhwelt mwie Laie,
auf ben Gegelflug
und feine Bedeutung aufmertjom. Man Hatte, um den mit dem
Segeljlugzeugbau Befdyftigten einen befonderen Anreiz ju geben,
einen Preis von betradytlidher Hohe ausgefdyrieben, ber demjenigen
aufallen folite, Der minbeftens 40 Minuten fliegen, dann um Start-
puntf guriidtehren mwiirde, um von dort aus einen Siredenilug von
fiinf Rilometern in geraber Midytung juriidzulegen. Trof dber aus:
gegeidyneten liige bes Borjahres waren diefe Bebingungen nod

#Eoa”,

Tugzeng der Flugmiifenfdaftliden Veveinigun

gu%?fu, {iber ben ﬁﬁn?un ber Bﬁ(ﬁ!r!uppt ?etng
er erften Gegelflugzeugfonftruftionen)
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AeltTager auf dber Walfertuppe wihrend des Segelflugwetibewerbes 1924

febr fchwierig und bie Meinungen, ob fie iiberhaupt jemals erfiillt
wiitden, fehr geteilt. Dody Martens, der bereits in den bisherigen
Jabren ein erfolgreidyer Flieger der Rhon gewefen war, firafie alle
Beffimijten Liigen: Um Nadymittag des 18. Uuguff 1922 ftartete er
mit feinem ,Bampyr” und blieb eine Stunde und fedys Minuten
in ber 2uft. Machdem er iiber 50 Minuten in hundert Meter Hobe
3wijden bder Gtartjtelle und einem benadybarten Bergriiden feine
Sireife gegogen hatte, felte er ausidreibungsgemdp ju einem
Gtredenjlug an und lanbete dann zehn Kilometer entfernt im Tale,
500 Meter tiefer als fein Startpuntt. Die durd) ben Drabt gejandte
Nachricht wirtte fenfationell, Pan tann fidy beute, wo Deutfdhland
an fiihrenber Gtelle ber MWeltrefordlifte im Segeljlug ftebt, von dem
Crftaunen und ber Freude iiber biefe Leiftung faum einen redjien
Begriff maden. Die Segelfliegergemeinde, die an jenem Auguijt:
abend [elbft nody nidyt ahnte, weldye Wirtungen diefer erfte Stunden-
flug ausiiben wiirbe, war in einen beredhtigten Jubeltaumel verfept.

Ter aber vermag die Stimmung gu befdyreiben, die herrfdhte,
als am Tage barauj Dariens’ hannoverider Studientamerad
$Henfien fogar zwei Stunden und zehn Minuten in der LQuijt blieb.
Aber felbft diefer Flug rourde nody iibertroffen, und 3war fiinj Tage
fpiter von $Hengen felbft, der am 24. Auguft brei Stunden und fechs
Minuien lang in 300 Meter Hilhe wundervoll rubig und gleidhmipig
jeine Sreife iiber der Kuppe 3og und dann bei polliger Duntelbeit
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»Darthe &
Meffecidymitt* |
beginut feinen Flua. |
JIm Hintergrund |

bie Startmannfdaft

Hugo Martens
ftartet. P
{ Den piiffigen Dadel 50
nimmit er mit auf
bie Dhoffentlid) vedt
lange Reife




®Gilnther Groenhoff
in feinem ., Fafnic”

!

Gegeflugaeng  ,Greif’ ber
TH. Hannover im Fluge nad
bem Gtart von der Waffers
tuppe im Sabre 1923

nabe bei Gersfeld lans

dete. Gegen den Abend |

hatte man unten grofe
Holzfeuer angeziindet,
bie bem tiichtigen Flie-
ger lange Den TWeg
wiefen. Als Henben ju
Tale flog, [dhallte ihm
aus hundert Keblen
bas Deutfchlandlied
nad), das in bdiefem
Augenblid nidht nur
ber Uusdbrud grofter
Begeijterung, fonbern
aud)y das Befenntnis
ber Riebe aller ju ber
gefnedyteten deutjdyen
Luftfahrt war, Dbie
burdy biefe ganz ber:
porragende Zeiftung u
neuem 2nfehen in der
Telt gelangte.

Das Segelilugzeng ,, Weftpreufen”,
eine Eigenfonfiruttion, mit ber Ferdinand Sdulz mehreve Weltreforde apfitelte

Aber audy von bden anbderen Teilnehmern bdes TWettbewerbes
wurbde Ausgegeidnetes geleiftet und Fliige von 134 bis 2 Stunden
erreidhyt. €s war endlidy ein Syftem aufgefommen, nad) bem bdie ein-
jelnen Flieger und Fluggruppen ihre Gerite gebaut hatfen. Man
tonjtruierte nidhyt mebhr ins Blaue hinein. Wifjen[daft, Sport und
Tedynit hatten fich endlidy ju gemeinjamer Arbeit gefunden.

Sprunghaft ging nun bie Cntwidlung weiter. Die Leiftungen
wud)jen und mit ihnen bie Fabl neuer Segelflieger und Flug-
begeifterter. Meben der Rhon wurde in Oftpreufen auf ber Kurifden
Nehrung bei Roffitten ein neues Segelfluggeldnde entdedt und aud)
bier alljabrlid) Wettbemerbe ausgetragen. Grundverjdyieden von der
MRbon ift diefes @eldnde ber Nehrung, die bie Oftfee vom RKurifdyen
$Hajf trennt und fidh bis nahezu hunbert Rilometer Linge erftredt,
wibhrend fie in ihrer groften Breite nur etrwa drei Kilometer mift.
Jum Fliegen ift das Terrain vollig einmandfrei, und die Wind- und
Wetterverhaltniffe find redyt giinftig. Bei Oftwind bietet ficd) die
Diinen entlang ein ausgegeidnetes Segelfluggeldnde fiir Gireden-
fliige. Man bhat fid) aber im Laufe der Jeit nidht nur auj ben Oft-
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Ein Pfecbegefpann zieht drei Segelflugacuge zum Gtartplah

wind und die an und fiir fih ausgegeichnete Hafftiifte befdyrantt,
fondern aud) die Seeliijte der Nehrung, deren Diinen war geringere
$Hibhen haben, u Segelfliigen herangezogen. Hier flog im Jabre 1924
wibrend des jweiten RKiiften-Segelflug-TWettberwerbes ber oftpreus
Bifche Lebrer Ferbinand Sdyulz auf fjeiner alten SF. 3 ben Ielt-
refordflug von adt Stunben und 42 Minuten und bradyte jomit die
1923 von dem Frangofen Barbot mit adt Stunden fieben Minuten
aufgeftellte Hodftleiftung mit feinem Reford an Deutfdland uriid.
Man Jagt wobl nidt zuviel, menn man behauplet, baf diefer Dauer-
fegelflug eine der griBten perfonlidhen Leiftungen auf dem fport-
lichen (Bebiet iiberhaupt darjtellt. Dap fpdter pon anderen Fliegern
und befonders von Sdyuly felbjt nod) lingere Fliige gemadyt wurden,
fann die @riBe bdiefes Melordjluges nidht” fchmalern. JIn der Be-
jdhichte des Segelfluges fteht biefe Reiftung infofern als ein Wart-
jtein ba, als fie mit den einfadhften Mitteln erzielt wurde. Shuls
batte jein Flugzeug felbjt obne tednifdye BVortenniniffe aus primi-
tioftem Material juredytgebaut und war ohne jebe Vorbereitung zu
diefem Flug in feine Mafdjine geftiegen. Notdiirftig getleidet und
ohne jeden Proviant hielt er in ziher Energie diefe 831 Stunden
bei eifiger Kilte in jeiner Mafdyine dburdy.

Cinen weiteren Crjolg fiir ben Segelflug bilbeten vor allem bie
Leijftungen des ‘Rhon-MWettberwerbes 1926, Erftmealig gelang dem
betannten Gegelflieger Mar Kegel ein Gewitterflug, durd) den er
mit einer Stredenleiftung von 55,2 Kilometern einen neuen Retford
aufftellen tonnte. Diefer Flug wurde unabhingig vom Boben-
gelande allein durch Aufwinderjeugung der freien Atmofphire er-
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Leiftungsiegelfluggeng ,SKaffel 257
beim Segelflug im Rydnwettbewerh 1032



Das Gummifeil
wich am Pug des
Gegelfluggeuges

eingehalt

miglicht. Kegel ftartete mitten in ein fdhroeres Gemitter hinein und
ging mit dbiefem unter Ausnupung der ftarten MWinbe an den Cumu:
{uswolten auj Strede. Bon gang befonderem MWert fiir Die Weiter=
entwidlung bes Gegeljluges maren bie im gleidhen Jahre 1926 von
Nebring burdygefiihrien Fliige bei einer Mindgejdymindigteit von
nur ein bis zwei Metern in er Sefunde. Diefe Fliige bradyten end-
lidy ben Bemweis der Beibilfe thermifdyer Quiftftrimungen gum Hang:
wind. Die Miglidyteit von Segeljliigen iiber bem fladen @elinde
wurbe fomit als neue ufgabe fiir die Gegelfliegerei geftellt. Die
enbgiiltige 26fung diefes Problems gelang im Geptember 1930 Wolf
§Hirth mwabhrend bdes erften groken Gegelflug-Mettbemerbes in
merifa. Mit feinem Segelfluggeug , Mufterle” ftelite er jmei neue
amerifanifde Retorde mit einem Stredenflug von 55 Kilometern
und einer hodften Hihe von 1000 Metern auf. Bei diefem Fluge
hanbelte es fid) um den erften reinen Thermitflug, der bei voll-
fommen moltenlofem Himmel ausgefiihrt wurde. Infolge der un:
gleidymapigen Erwdrmung baw. AbLiihlung der Erde entjtehen hier
und da aufwartsjtromende Luftmaffen in Form einer aufjteigenden
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Quftblafe. Es ift die Auf-
gabe Des Gegelfliegers,
biefe Stromung 3ju ers
fajjen und in ibr freifend
mit ihr 3u fteigen.
Befonbers mwertvoll
wurde bie Eridhliefung der
thermijdyen Uufwinde fiir
den Gegelflug in berEbene
baburd), baB gerabe jur
!glben Beit in Amerila
¢ine neue Startmethobe,

der 2Autofchlepp, aufge: e
v Bis qum Sommando ,Los!” hilt ei
tommen war. Nidyt mehr Haltemannidjaft die Majdi a
o e Hhnell nnjdaft die Mojdine am Sdwany
an einem Berghang die Mafdine zum Filuge
Die Gtartmannjdajt N5 Tal, fondern ein Kraftwagen fdyleppt ugf

gtilrlrrlfrilltuf:m;ﬁtnumi[eil ebenem $Flugplag an einem langen RKabel bas




. §lugzeug Hody, abnlicy einem Dradyen. Jjt eine geniigende Hibe er-
reidht, fo wird am Flugzeug die Berbindung geldjt, und ein freies
Fliegen beginnt. Audy Deutfdyland hat dbann diefe neue Gtarlmet_l]nbe
bald aufgenommen und befonders bant der MMitarbeit Wolf Hirths
weitere Fortdritte erzielt. Grofe Teile Deutfdylands, die bisher bem
neuen Flugfport infolge mangelnber Gelinde nidt nadyfommen
tonnten, murben bierdurd) fiir ben Gegelflug erfdhlofjen.

Diefe Startart wurde junddit, wie bereits ermibhnt, vornehmlid
in 2Amerita und aud) in England entwidelt. Dagegen find bie erften
Berjudpe, mit Segelflugzeugen im Sehlepp von Motorflugzeugen 3u
ftarten, vornehmiid) in Deutfdyland durdygefithrt morbe_n. 'Beionb_ers
betannt wurbe biefe Starimeihode baburd), baf es mit ihrer "f)t[fl?
bald gelang, bie Leiftungen des Segelfluges mit Hangjtart gu iiber-
treffen. 2n einem etwa 120 Meter langen Seil hingt das Segelflug-
seug binter der Motormajdine. Beim Start rollt das Motorflug:

Susgiehen!” — Laufen!”
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jeug an, wo=
rauf fich fo=
fort erft bas
piel [leidytere
Segelflugzeug
vom  ‘Boben
abhebt, genau
mwie bei dem
Autoftart, die
Motormafchi=
ne folgt erjt
fpiter. Beibe
tlugzeuge fu-
chen bann ent-

weber qrifere

Hiohen  auf,

ober bas Mo-

tor - Flugzeug

fdjleppt den ?Jhtf _.,.\'.na!” hat bie Haltemannjdaft dbas GFlugieng

Anbi in bi¢ Luft fdnellen laffen. Nady dem Abfallen bes
nbanger 3u Gummifeiles fliegt die Mafdyine frei

dem nidften
Hujwindfeld, wo dann das Segelflugzeug nad) der Lostuppelung
einen Gleit- baw. Segelflug beginnt. .
JIn ungeahntem Tempo ging von nun ab bie Segeljlugbewegung
weiter. fiberall im Reidie entjtanden Segelfliegerfhulen und
{tbungsgelinbe, unb gablreidye neue Unhinger wurben fiir diefen
neuen Gport gemorben. Der Segelflug wurde bald 3u einem Volts-
fport im wabrjten Sinne bes TWortes. Die Pionierleiftungen ein-
gelner befonders befiibigter Piloten, wie Ferdinand Sdyulz, Johan=
nes Nehring, Mayer-Aachen und Giinther Groenhoff, die ihr Leben
fiir bie Fliegerei einfefjten, waren dem jungen Segelfliegernadmudys
eine ftete Mabhnung 3u neuen und befferen Leijtungen.

Wert und BVorbedingungen des Segelfluges

@gs grofe Jiel bes motorlofen Fluges, baf ber Menjdy dem BVogel
gleid), nur mit Ausnubung der natiirliden Krifte des Windes im
Sluge das Quftmeer duvdyeilt, ift nody nidht erreicht, und es erfdyeint

13




Gin Wotorflugseua fdHleppt die Gegelflugmaidine an einem langen Gtabifeil
auf grofie Hihe. Hier Llinft das Segelflugicug aus sum Beginn des freien Fluges

aud) durdhaus fraglid), ob wir ihm jemals nahetommen werden. Da
ift es verftindblid), wenn hier und dba Stimmen laut werden, bie
fragen, ob benn bdie Nusiibung bdes Gleit- und Segelfluges — fei
¢s aus fportliden, fei es aus mwiffen|daftliden Motiven heraus —
nod) einen Jwed hat, und ob die Mittel, die heute im Jeitalter des
Motorflugienges nod barauf vermendet werden, aud) nur einiger:
mafen im Berhiltnis 3u feinem Wert ftehen. Es hieke aber mabrlid)
bic ganze Materie verfennen, wollte man bdiefen Jweiflern redht
geben. — Der Segelflug hat in feinen bisherigen Ergebniffen feine
Gnttiujdung gebradyt, und wenn er aud feine limwilung ausibjte,
jo hat er dody ber Entwidlung unjerer Flugzeuge gany neue Wege
gewiefen. Ja, er hat weiterhin anregend und befrudytend auf anbere
®ebiete der Tedynit gewirtt, bie mit ihm die Ausnufung der Wind-
triifte gemeinfam baben. Gidjerlic) war es fein Jufall, daf die Er-
finbung des Rotorjdiffes geitlih mit dem ujbliihen der Segel-
flugforfdung gujammenfiel. Die prattijge Uerodbynamit hat durd)
den Gegelflug eine ftarte Unregung erfahren.

Gelbft wenn bder motorlofe Flug gegeniiber der Motorfliegerei
wirtfhaftlidy feine befondere Bebeutung gewinnen wiirde, fo ift bod)
ber fportlide und wiffenfdyaftlihe Gewinn ein gang hervorragender.
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Podleiftungs-Segelflugseua ,Moagagotl” mit Wolf Hirth im Fluge
Und gerabe diefe ymwei Gebiete umfaffen heute im wefentlichen die
2Aufgabe des motforlofen Fluges.

(Eg jtebt fejt, bafy der Gegelflug feine grofe Bebeutung fiir die
CEntwidlung bder heutigen Motorfliegerei gehabt hat, und 3mwar in
allen Rdndern der MWelt. Nody immer Herrjdyt die weitverbreitete
Unficht vor, baf erft ber Welttrieg dbas Fliegen miglich gemadyt Hat,
(Siom_iﬁ hat ber Srieg mandye Probleme flugtechnifher Art gelift,
an die man fich nur im Kriege herangumadien magte, als Geld feine
!R_nlle fpielte, und jdhlieplid) aud) das Leben des eingelnen fo gut wie
n]d)ts galt. 2Aber genau fo fteht aud) die Tatfadje, baf der Krieg in
pielerlei Hinfidt flugtedmifden Sdyritten ein Hemmnis war, und
daf Mafdhinen gebaut wurden, die beffer nie hitten geflogen wer:
ben follen. 2Auf Wirtfdyaftlidteit 3. B., die heute ungeheuer aus:
ichlaggebend in ber gangen Fliegerei ift, murbe jabhrelang gar feine
Riidfid)t genommen. Mit diefer Frage befdyiftigte man fich erft mie-
der, als Sparen iiberall jum @ebot der Stunde murde.

Durd) den motorlofen Flug murbe weiter aud) die ganze Erzie-
hung unferes Nadymud)fes in neue Bahnen gelentt. Die in ihrer
usbildung begriffenen Medyanifer und JIngenieure fonnterr an den
mit eigenen $Hianben bergejtellten Flugzeugapparaten wertvolle Cr-
fabrungen fammeln. Bom erften Entwurf iiber ben Bau in der
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Bei gutem Flugwelter hiingen bisweilen 20 bis 30 Mafdinen an eciner Wolle

Werljtatt bis jum Transport ins Geldnde, jum Aufbau und ur
MWartung wibhrend bes MWettbewerbes, gur prafiifden Erprobung im
fluge, gur Bergung und Ausbefferung nad) Briidhen — Furzum:
bis in bie Heinften Eingelheiten hinein haben fie in ben Gegelflieger-
ftiittmen Bau unb Betrieb felbft mitmaden miiffen. Dagu tommt
nod), bafy die gefamte Technit, die friiher ober fpater dod) zum
Leidytbau fommen muf, infolge der ganj neuen, durdy den motor-
{ofen {Flug hervorgehobenen Bildbung ihres Nadywudyfes erfahrenere
Leidhtbautonfirutieure erhalien wird. Ein Borteil von allergrofter
Bebeutung!

Der Mert bes Segelfluges als Sport ift lange heftig umitritten
gemwefen, aber erfreulidyermweife ift man fidy heute im EHaren dariiber,
bap der Fluglport nidi nur das gleidhe Lebensredht hat wie alle
anderen Sportarten, fondern daf er jogar einer ihrer jdhonjten und
wertvolljten ift.

@erade bie usiibung bdes Gegelflugfports gewibrt unferer
Jugend eine ausgejeidynete torperlidhe und geiftige Sdulung. Hier
ift @rundfafg: Einer fiir alle, alle fiir einen! Damit ein Kamerad
einen gFlug ausfiihren fann, miifien alle die Mafdyinen wieder ben
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Gin junger Mobdelilugsengtiinfiler bei einem Modelflua-Wettbewerh

17




Ein Windjad aeigt die genaue Winbridtung am Stactplag an.
Der Stact erfolgt jebesmal gegen den Wind

Berg hinan an die Startjtelle fdhaffen, miifjen adht, zebn ober nody
mebr das Gummifeil ausziehen. Jnnigjte Kameradidajt ijt daher
ber Stern der Gegelfliegerei.

Cin befonderer Dant bdafiir, baf ber motoriofe Flug auf dem
bejten MWege ift, gu einem Sport des gangen deutfdhen Bolles und
ber beutjchen Jugend u werden, gebiihrt der ielbewuften Organi-
fation des gefamten deutfchen Segelflugjportes innerhalb der Ein-
heitsorganifation der beutidhen Sportlujtfahrt, bem Deuntiden Lujt:
fport-Berband, der es unmittelbar nady feiner Griindung dant tat-
traftiger Jnitiative feines Prifidenten, des Pour:le-Mérite-Fliegers
Bruno Loerger, verjtanden hat, die lingft notwendige Jentralifie=
rung bes friiher gerfplitterten Gegelflugfportes dburdhzufiibren.

Tedynif und Bewegung des Segelfluges

MW enn ein Gegelflugzeng am Berghang bei leichtem Wind tatapult:
artig burd) ein Gummifeil in die Hihe gefdhleudert wird, muf es
nady furzem Huffteigen infolge feiner Sdywere zur Erde finlen.
Hliigel und Steuerung verlangjamen bdie Sinfgejdwindigleit, und
es entjteht fo eine jdhrig abwirts geridhtete Flugbabn. Das fFlug-
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geug gleitet dbnlidy ei-
nem Robel{dylitten in der
Quftftromung hinab. Ei-
nen berartigen Flug
nennt man Gleitflug.
Die cigene Gdymwere des
Fluggeuges nebft Fiih-
rer bilbet die urfadyliche
Haupttraft. Bom eigent-
liden Gegelflug tann
man erff fpredyen, wenn
bas Flugseuq, iiber Ddie
Gtartjtelle aufjteigend,
fidy in ber $Hohe zu hal-
ten vermag. Segelflug-
meifter f{teigen bis an
bie Wolfen, ja nod) bar=
iiber hinaus. Jedod) muf
aud) bas befte Segel:

Sn
Transport-
anhingern
mwerben bie

Seqel-
flugacuge
ber Flieger-
Ortsgruppen
mit
Kraftwmagen
auf bie
Weliinbe der
qrofien
Wetthbewerbe ==
beforbert ®

Ein Bl auf das Gelinde der Wafjerluppe

ber Rbion wihrend eines Wettbewerbes
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fluggeug infolge feiner mebrere Jeniner betragenden Gehwere in
jeber Gefunbe fallen. Wie ift es 3u erfliren, baf es trofgdem in der
Lage ift, immer weitere Hihen gu erveidhen? Der aujfteigende Luft
ftrom bebt das Flugzeug empor, bie Entfernung zur Erde wird
grofer, aber innerhalb des Buftfiromes fdllt es mit einer Sint-
gefchminbigleit, die beifpielsweife etwa 70 cin in ber Sefunbde be-
tragt. Gteigt nun die Lujt in einer Sefunde 100 em, fo gewinnt
ein berartiges Segelflugzeug 100 minus 70 cm gleid) 30 em je Ge-
tunbe an Hibe iiber dem Erdboden. Man fann fid) diefen Borgang
an einer Rolltreppe tlarmadyen. Betreten wir eine Rolitreppe, fo

fabren wir aufwdrts. Steigen wir
Deftrupps beobadyten mit ihren  NUN wibrend ber Fahrt die Stufen

Spejialgeriten Flughohe und  langfam hinab, {o werden wir dennod
Entfernung ber Gegelflugicuae
= = — =5 ]

®efpannt folgen bie
sameraben und FJujdaunecr
ben Flilgen der eimgelnen
Wettbewerbsteilnehmer

emporgehoben, da
unfere  Bemwequng
langfamer als Dbie
ber Treppe ift. Bei
gleidher Gejdymwindig:
Peit wiirben wir alfo
auf Dberfelben $Hibhe
bleibent und gelangen
hinab, mwenn wir
fdyneller als bieTrep-
pe laufen. 2Un aufs
fteigenden Luftftro-
mungen, die ben Se-
gelflug ermdglichen,
unterjdyeiben wir ben
reinen  Hangwind,
ben MWarmeaufwind
(Thermit), ben MWol-
fen= unb Frontenauf-
wind.

1. Hangwind. Die
fiir ben Gegelflug er-
forberlidyen aufmiirts
geridhteten  Luftftro-
me muf ber Gegel-
flieger auffpiiren. Hinmeife geben thm die Wolten und die Segler
unter den Bigeln. Es ift einmal Dem feinen fegelfliegerifden Emp-
finben des Fluggzeugfiirers iiberlaffen, jolhe Luftjtromungen wabr-
aunebmen, wir haben aber heute bereits technifd) dburdygebilbete JIn-
ftrumente, bie ihm bhierbei bebilflid) |ind. Hangmwind entfteht an den
Grhebungen ber Erdoberfliche, alfo vor allem an Bergen, die gegen
bie Windrichtung abfallen. Trifft ein Quftftrom an einen Verg, fo
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Das [dhmanzlofe Seqelflugsena ,Stabt Magbeburg”,
eine intereffante Sondertonftruttion

ftaut er fidh gunddit, jteigt bann am Hang empor und fillt auf befjen
Riidfeite ab. Die Kraft des Luftftromes widhjt mit der Hobhe. Dies
fpiirt jeder Manbderer, der aus bem Tal gum Gipjel tlimmt. Befon-
bers giinftig geftaltet jid) der Hangmwind, wenn bas vorgelagerte Ge-
lande flady ift, er aljo ungebindert ben BVerg anblafen tann. 2us
biefem Grunbd eignen fidh) die Diinen von Noffitten, Leba und auf
Sylt vorgiiglid) gum Segelfliegen, obgleidh fie nur geringe Hobhe auf=
weifen. Die Gtartjtelle wird ftets gegen die Winbdriditung gewahlt.

2. Warmeaufwind (Thermif). An beifen Sommertagen fieht
man iiber Nornfeldbern, Jiegeldachern, Felfen u. dgl. ein merfwiir-
biges Flimmern. Hier jteigt erhifgte Luft auj. Wanbern wir in diefer
Jeit auf jteinigem und jandigem MWeg, jo briidt uns bdie Hike jehr
empfindlich, erfrijhend Dagegen mwirft die Kiible auj MWiefenpjaden,
im MWald und am Ufer eines Sees. Hier bringen die Sonnenjtrablen
teine grofe Crmarmung jujtande. Die Ermarmung erfolgt alfo un=-
gleich, da bie Sonne nidyt dirett die Lujt ermdrmt, jondern die Erbde,
die je nady ihrer Befdhaffenheit ungleid) die Wirme an die Luft ab-
gibt. Die warme Luft wird durd) ihre usdehnung leicht und jteigt
in die $Hohe. Die ermdrmte Luft fammelt fidy bis ju einer gemwiffen
Machtigteit, (6]t fid) bann von der Erde ab und jteigt mit bem Winbde
davontreibend mwie ein unfidhtbarer Ballon. Trifft ein Segeljlugzeug
cinen derartigen marmen Ruftjdlaudy an, jo muf es verfudyen, mog:
lichft lange in ibm freijend ju verharren, wn mit ihm dbavongetragen
e werden. Durdy die eigene Sintgejdmindigleit mird es allmdablidh
an das untere Ende diefes Thermitjhlaudyes gelangen und muf nun
im Gleitflug eine neue Luftjitromung fuden. Es hat injwijden aber
erheblich an $Hohe gewonnen. MWahrend man in den Unfangen des
Segelfliegens, wie eingangs ermihnt, faft ausjdlieBlid) ben Hang:
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mind ausnufite, ift jeft der Warmeaufmwind die Haupttraftquelle.
(eiibte Segelflieger nuen auf ihren Stredenfliigen gefd)idt beide
ufindarten aus. Das gerade in lepter Jeit wiederholt vorgefiihrie
Segeln iiber bem $aufermeer der Stiidte findet feine Erfldrung in
ber Senntnis bes MWirmeaufmindes. Wir alle fennen felbft in ben
griften Bertehrsflugzeugen bie Sdymwantungen, wenn nad) einem
Flug iiber Heide, Wald oder Wafjer erreidht wird. Der Segelflieger
mufy alfo audy die Abmindzonen fennen und diefe vermeiden, um
nidht in ihnen bie miihfelig errungene Hobe wieber ju verlieren.

3. Wolfenaufwind. Die [djinen, vielgeftalteten $Haufenwolten
jind Gegelfliegers gern gefehene Freunbe. MWenn fie am Himmel
auftaudhen, ladyt fein §Herj. Befonbers bei ABettbemerben werden
fie heifs erfehnt, und gleidy mit ibrem Crideinen entfteht lebbafter
Flugbetrieb. ,2n die werdbe idy mid

i ” i elflieqer und  Dic tednijde Kommijfion (Teto)
hingen”, rufi G Geg iﬂ 8 .5 bei ber Priifung der Flugacuge
,3elgt h“d) IJlrll‘luf Das flingt Dem  oasaulaffung mmBettbewerd




Heini Dittmars
Retordflugzeug

im Stredenwettbewerh,
Sodiciftungsfegeljlugsena
vom Typ ,Fainic 117,
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Laien wie,, Fliegerlatein”, aber bald
fann er fich von ber TWabhrheit ftau-
nend iiberzeugen. Nachdem der Flie-
ger burd) bauerndes Rurven am
Hange Hohe um 5Hohe gewonnen
bat, fteuert er die TWolte an und
[aft fich im MWarmelamin bis ju ihr
emporheben, um bann mit ibr auj
Strede zu geben, bis fie burd) Auf-
[6fung ihre Kraft verliert. Der Wol-
fenaufwind ift gweifellos eine ber
widytigiten 2Arten bder thermifdjen
vertifalen Stromungen. Die hierfiir
geeigneten Wolfen ziehen burd)-
fdnittlidy in einer Hohe jwijdhen
1000 und 1800 Meter, find . unten
gumeift borigontal begrengt und
quellen oben oft bis 3u 4000 Meter
empor. lnter, an und iiber dben Hau-
fenmwolten finbet ber Gegelflieger
jftarfen Aufwind. Derartige Wolten-
fliige ftellen an Fiihrer und Flug-

Alle Hinbe paden 3u, wenn ein Flugieng an dben Start gebradit werden foll

3eug hohe Anforderungen. Bon ungeahnter Stirfe und Gefchmindig-
feit find bie auf= und abwirisftromenden Luftbemwegungen innerhalb
einer berartigen Wolfe. In die Wolten hinein fonnen nur die ers
fabrenjten Gegelflieger mit befonders feftfonftruierten Flugzeugen
fliegen. Als Erfter madyte im Jabhre 1932 Hans Mayer, Aaden,
einen derartigen Berfud) und erreichie eine Hihe von iiber 2000 Meter,

4. Fronfenaufwind. Das Heraufgiehen einer Gewitterfront an
beifen Sommertagen fiindigt fich meijtens dburd) eine gewallig auf-
tiirmenbe Woltenwand an. Nady der ,Siille vor bem Sturm” geriit
bie Natur in Aufrubr. Die Temperatur fintt, groe Megentropfen,
die burch die Riilte oft ju Hageltdrnern gefrieren, praffeln nieder,
und der Sturm peitiht die Vaume. 2ud) derartiges Unmetter ift
in neuefter Jeit gutes Segelflugmwetter geworden. Die Segelflieger
haben ibhre Flugzeuge jdhon vor Beginn bdiefes berrlidhen Matur-
idhaufpieles an den Gtartplag gebracht. Mit den erfien WindftoRen
ertint bas Kommanbde: ,Los!”, und heran geht es an die Bemitter-
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walge. Der Ginbrud) falter Luftmaffen bewirtt, daff die warme
Luft an der Front der Wolte mit ungeheurer Krajt aufjteigt, ahnlich
wie der Wind am Berghang. Mit dem Fug bes Gemitters manbert
diefer Nufwind Kilometer um Kilometer iiber die Bunhe._f)nt ber
Gegelflieger den ridjtigen Anfdhluf an eine berartige Gemwitterfront
gefunben, bann ziebt er in einem ftets innegubaltenden Abftand vor
ihr her. Cr muf fich biiten, in fie hineingufliegen, da die hier toben-
ben MWinbftrome ihm jedbes planmifige Fliegen unmiglich madjen.
Gr tann leidit zum Spielball der gemalfigen Hihen werden. Go
burdjfdylugen bei einem Berfud), an eine berartige MWolte nahe her:
angufliegen, Giinther Groenhoff Hageltirner die Befpannung feiner
Mafdyine.

Se nad) ber herrjdenden MWetterlage wirfen diefe verfdjiedenen
Yufwinde jufammen. Es wire alfo als Jdeal gu betradyten, wenn

Das Flug-
aeug ift ju-
aelaffen —
{dhon malt
ein  WMit=
glied  Der
Mannfdaft
bie Rummer
auf Ddie
Glidyen

Wit diefer Mafchine, ,Conbor”, ftelite Dittmar feinen Hibenweltreford
mit 4670 m in Siibamerita auf

ein Segelflug zuftande tame, ber all diefe verjdhiebenen Aufminbe
vorfinde.

Die Moglidyteit der Uusnubung guter Thermil bei gleichzeitig
ftiiemifchen Winden ermdglidyte erftmalig im [ahre 1934 wibhrend
des 15. Mhon-Gegelflugmettbemwerbes unerbirte Giredenfliige. Im
Jabre 1930 ftellt @iinther Groenhoff mit einer Strede von 275 Kilo-
meter bie eltrefordleiftung im Stredenflug fiir Segelflugieuge
auf. Bier Jabre lang bemiibten fidh unjere tidhtigften Segelflieger
vergebens, biefe Leiftung ju iiberbieten. s gelang ihnen aber nidt,
fie audy nur anndbernd zu erreidhen. Der 15. Rphon-MWettbererb
brachte injofern eine ilberrafdyung, als es gelang, bie RLeiftung
®roenhoffs nicht nur einmal, fonbern an jwei Tagen jogar viermal
erheblidy ju iiberbieten. Dabei liegt ber Flug Heini Dittmars fogar
100 Stilometer iiber die Groenboffjdhe Leiftung. CEs fteht aufer
Juweifel, dafy diefe vier Stredenfliige von iiber 300 Kilometer teinem
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Hodyleiftungsilugseng Thermifus” fliegt loutlos ber Sonne entgegen

@liidszufall gu verbanfen find. Dies beweift ihre planmifige und
iiberfegte Durdyfiiprung: Der Groenbofffde Flug war ein reiner
Bemitterflug. @emitterfronten im MWettbewerb aber find Jufalls-
erfdheinungen. Dagu giehen diefe Fronten mit einer durdyfdhnittlichen
Be[dmwindigteit pon 40 bis 50 km/h, fo baf alfo ein Segelflugzeug
minbeftens fedys bis fieben Stunden braudyt, um die Leiftung von
275 Stilometer 3u iiberbieten. Jeitlidh miifte alfo ein derartiges Ge-
witter um Ddie friihe Mittagsjeit auftreten. Diefe Crideinung tritt
aber nur in ben feltenften Fallen auf, jo bak eine {iberbietung diefer
Stredenleiftung unter Ausnuung von Gemitterfronten fehr er-
jdywert ift. Die Erfolge der oben ermdbnten Refordfliige find allein
auf die Rombination guter Thermif und gleidhzeitiger ftirmifder
MWinde uriidjufiihren, fo daf das Segelflugzeug eine fehr grofe
Reifegefhmindigbeit befommt, die an die Grenge der 80 km/h her:
anreidgt. Nur jo fonnten in einer Flugzeit von Mmapp fiinf Stunden
derartige Gireden erflogen werben. Die Tedynil der Durdfithrung
diefer, man finnte fie Windihermitfliige nennen, ift ungefibr fol-
gende: Das Flugzeug fliegt nad) dem Start mit Hilfe des ftarlen
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Die Mafdinen
lawern am Hang
auf gilnftiges
Flugwefter

Hangwindes eine Wolfe an und [draubt fidy unter ihr auf grofe
$Hiobhe. Mit Riidenwind geht es bann in grofer Befdmwindigleit auf
Gtrede, bis es erforderlid) mird, erneut unter einer Wolle Hibhe zu
gewinnen. Diefe Flugthermit ergibt den Worteil meniger Halte-
puntte bes Segelflugzeuges, um neue Hiohe ju gewinnen, im Gegen-
fag au ben Fliigen in reiner Thermil, bei benen man fid) immer
wieder von einem Thermifidlaud) jum nddften weiterarbeitet und
nur langfam vormdrts fommi. Bisher hatte man diefe Kombination
von MWind und Thermit, die fogenannte Winbthermif, nody nicht
ausnufgen finnen, mweil die Methode bes thermijdien Segelfluges
erft jmei Jahr alt ijt und man glaubte, baf bei ftarfem Wind taum
Thermif vorhanden fei. MMan nugte die vorhandene Thermif nur
bei rubigem Wetter aus, mahrend man fidy ihrer bei ftiirmijchem
Wind nidyt bediente. Heute ift der Thermitflug in der Segelfjliegerei
foroeit entwidelt, baf man ihn aud) bei jtarfen MWinden ju meiftern
verfteht und damit eine neue Moglidhteit ausnuft, die mit einem
Sdylage dem Gegeljlug weitere Streden ermoglidht. Die Grengen
der Segelfliegerei find gewadyjen, und es ift dentbar, daf bei gleidjer
MWetterlage ehn Stunden fiir Stredeniliige jur Verfiigung ftehen
und bamit Stredenleiftungen iiber die heutigen Gpigenleiftungen
hinaus ergielt merden. Daf hierdburd) der Segelflug vom Gewitters
flug sur Griielung groBer Streden losgeldft wird, ift tein Fepler.
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Leiftungsiegelflugaeug Grunau - ,Baby 117 ftactet im
Fhn-Segelflugwettbemerd 1934 von der Wafferluppe

Retorde im Segelfiug

Die fiihrende Stellung Deutfd)lands auf dem Gebiet des Gegel
fluges fand im Jabre 1934 befonbdere Betraftigung durdy die Welt-
refordleifftungen unferer Gegelflieger. JIm Februar des Jabres
jtellte mwibrend ber Segelflugerpedition des Deutfhen Lujtfport-
Berbandes nad) Giibamerita Heini Dittmar mit feinem Fluge von
4670 Meter Hiobhe einen neuen Hihenretord fiir Deutfchland auf,
ime Mbin-Wettbererb erflog er mit 375 Kilometer Strede einen
neuen Weltreford im Gtredenflug. Den Dauermeltretord hilt feit
bem §erbft 1933 ber Nionigsberger Schymidt mit einer Flugbatrer
von 36 Stunben. Diefe Weltbejtleiftungen finden infofern be-
jondere Bedeutung, als jie nidht Jufallsleiftungen find, fondern daf
annibhernd gleiche Leiftungen in grofer Jahl von unferen Segel:
{licgern erreidyt werben fonnten. So wurbde 3. B. wibrend des
diesjabrigen Rhon-TWettbemwerbes Der mit 272 RKilometer beftehende
Weltretord im Stredenflug viermal iiberboten. Hoffmann, Mann-
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beim, flog 310 Kilometer, MWiegmeper, Darmfitadt, 315 RKilometer,
$Heini Dittmar 375 Kilometer und Wolj Hirth 351 KRilometer. Hirth
mar einen Tag JInhaber des MWelfretordes, den Dittmar nady dem
Fluge Hirths mit feiner Leiftung an fidy bradyte.

Segelflug eine Sdhauvorfiihrung bei den Dlympijden Spiclen

Um neuen, mwerfoollen Sportzmweigen Gelegenbeit 3u geben, fidh
vor den beften Sportsleuten aller Bilfer ju beweifen, hat bei den
Diympijdyen Spielen dbas veranjtaltendbe Land das Redyt, im Rahmen
einer Borfiihrung einen nationalen Sport zu 3eigen. Die Wahl
von Deutfhlands Veriretern im Jnternationalen Dlympijden Ko-
mitee fiel auf ben Segelflug.

Erftmalig bat biefer junge, in Deutfdland jur Vollendung ge-
bradyte Sport die Mbglichleit, fidh vor den Augen der gangen MWelt
3u bemeifen. Mebr als 3500 ber beften Sportsleute und die Sport-
fiihrer aus mebr als 50 Nationen werden vielleidht zum erften
Male in ihrem Reben die Gelegenbeit haben, ridhtiges Segeljliegen
3u fehen.

Eine traute Gegelflicqertunde beim Gpicfbraten

Ciferafur

Dr. Walter Georgii: ,Der Seqelflug und feine Keaftquellen im Euftluccr
1,— M., Berlag Klafing & €o., BG. m. b. H., Bexlin W 4. [ Prof. Dr. W, Ge-
ovqii: ,,ﬁltlgmticnro!oqw, aeb, 15— RM., Berlag ‘thbcuuld‘pc Rerlags.
anftalt m. b, H.. Yeipsig. [ Gilnther Geoenboff: S flicge mit unb ohne
Motor”, 1,20 RM., Berlag ‘imntinrlct Gogictitsdendirei, Grantfurt a. 9N,
(1931). ,."i!tmﬁmri » Franlfuct u i%nhnhof lag 8. [ ,Der Segelflicger”.
‘Ber!ug maﬁnn & Go,, ®. m. $., Berlin 9, ‘Bulsbmucr Sic, 135, .i
#. Gtamer and U, Lip }1"” ,.'.!'\n- Aoy der Flugmobele”, Teil 1 fiir Anfinger
1— -mm E"..nl 1 fitr fortgefdrittene 2,— RIDL., BVeelag €. J. €. Voldmann
Nadyf., G. . 9., Berlin-Charlottenbura.
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0:0 26 M Oer Olympia-Geftreihe

unterridhten jeden Deutfhen fiber das, was er vom olympiffyen
Sport wiffen muf.

Olympla 1936, eine nationale Aufgabe
Stilauf

Bobfabren, €ishodey

€islanf

SuBball

Handball

Bodey

Zaufen und Sehen

§iinfe und FebnPampf

Springen

11 Werfen

12 DOoxen

13  Gewidhtheben und Ringen

14 §edyten

15 Sdiefien

16 Reiten

17 Tuenen (Ringe, Red, Barren, Pferd)
18 Turnen (Bodenturnen, §reilibungen, Klettern)
19 Sdwimmen

20 Wafferball und Wafferfpringen

21 Rudern und Kanu

22 ©egeln

23 Radfabren

24 Segelfiug

25 Eeibesfibungen mit ,Rraft durdy §reude”
26 §iibrer durdy die Sportfprade

Jeder Doltsgenoffe erhalt die Gefte fiiv 10 Pfa. das Stild bei feiner
0&.-Organifation, Arbeitsfidite oder bei feinem Sportverein.
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Drud und Berlag: H. W Braun & Co,, Berlin-Tempelhof, Ulboinjtrafe 21-—2‘:4.
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